Ор​га​ни​за​ция на то​вар​ния тран​с​порт
Тран​с​пор​т​на​та система е про​дукт на вза​и​мо​дейс​т​вие и кон​ку​рен​ция м/у от​дел​ни​те ви​до​ве тран​с​порт. Кри​те​рии за срав​ня​ва​не на от​дел​ни​те ви​до​ве Т: 
А) ско​рост на из​вър​ш​ва​не на пре​воз​на​та ус​лугa;

Б) ве​ли​чи​на на пре​воз​но​то раз​с​то​я​ние (Раз​г​ра​ни​ча​ва​не​то ста​ва въз ос​но​ва на раз​хо​ди​те за тран​с​порт – къ​си раз​с​то​я​ния - ав​тот​ран​с​порт; сред​ни раз​с​то​я​ния – ЖП тран​с​порт; дъл​ги – во​ден & въз​ду​шен тран​с​порт);
В) ви​дът на пре​воз​ва​ния ма​те​ри​а​лен про​дукт – свър​зан е с ус​ло​ви​я​та, че ще се изис​кат за ор​га​ни​за​ция и про​веж​да​не на тран​с​пор​т​на​та ус​лу​га: да е на​ли​це не​об​хо​ди​мия то​ва​рен ка​па​ци​тет и да се оси​гу​ри за​паз​ва​не​то на то​ва​ра. Кла​си​фи​ка​ция на пре​воз​ва​ни​те про​дук​ти: 
= ма​со​ви то​ва​ри – всич​ки су​ро​ви​ни, по​лу​фаб​ри​ка​ти за ин​дус​т​ри​ал​но пот​реб​ле​ние. Ха​рак​те​ри​зи​рат се с: нис​ка стой​ност, пре​воз​ват се в ма​со​ви ко​ли​чес​т​ва и го​лям обем, т.е. имат нис​ки тран​с​пор​т​ни раз​хо​ди; 

= ге​не​рал​ни то​ва​ри – го​то​ви про​дук​ти с ви​со​ка стой​ност, мо​гат да по​на​сят ви​сок тран​с​пор​тен раз​ход. Не са ма​со​ви ко​ли​чес​т​ва, а друг вид пар​ти​ди. Чес​то са спеш​ни. 

= кон​тей​не​ри​зи​ра​щи се то​ва​ри – го​то​ви про​дук​ти, к’ са съв​мес​ти​ми по​меж​ду си и се пре​воз​ват за​ед​но по​ра​ди мал​ки​те прат​ки; пре​воз​ват се без проб​ле​ми с всич​ки ви​до​ве Т, вкл. и ком​би​ни​ран. 

= бър​зо раз​ва​ля​щи се то​ва​ри – пред​с​тав​ля​ват ма​со​ви про​дук​ти (сел​с​кос​то​пан​с​ки сто​ки, хра​ни​тел​но вку​со​ви и др.); ка​то ця​ло имат нис​ка се​бес​той​ност, но и кра​тък жиз​нен ци​къл; сле​до​ва​тел​но изис​к​ват спеш​на дос​тав​ка, а от​там и ви​со​кос​ко​рос​тен и спе​ци​а​ли​зи​ран тран​с​порт. 

= опас​ни то​ва​ри – из​бух​ли​ви, въз​п​ла​ме​ня​ва​щи се, от​ров​ни – За тях ви​на​ги се при​ла​га спе​ци​а​ли​зи​ран тран​с​порт с ши​ро​ки пра​ви​ла за тран​с​пор​ти​ра​не. 
= из​вън​га​ба​рит​ни то​ва​ри – свръх​дъл​ги или пре​ка​ле​но теж​ки. – Изис​к​ват спе​ци​ал​на ор​га​ни​за​ция на тран​с​пор​ти​ра​не. Най-удо​бен за тях е вод​ни​ят тран​с​порт. 
Г) Раз​мер на прат​ка​та – има от​но​ше​ние към кон​к​рет​ни​те връз​ки меж​ду по​лу​ча​те​ля и из​п​ра​ща​ча :

= ед​ра прат​ка:  вся​ка прат​ка, к’е в със​то​я​ние да за​е​ме на​пъл​но пре​воз​ва​ния ка​па​ци​тет на пре​воз​но​то сред​с​т​во. Ня​ма точ​но фик​си​ран раз​мер. 

= дреб​на прат​ка: за​е​ма са​мо част или до 0.5 от ка​па​ци​те​та на пре​воз​но​то сред​с​т​во. Има 2 ва​ри​ан​та – да ги пре​во​зим са​мос​то​я​тел​но и да пла​тим пъл​ния ка​па​ци​тет въз​душ​ни тран​с​пор​т​ни це​ни; или да ги пре​во​зим съв​мес​т​но ка​то ги опа​ко​ва​ме гру​паж​но или с кон​тей​не​ри. В све​то​вен ма​щаб тен​ден​ци​я​та е да се уве​ли​ча​ват дреб​ни​те прат​ки.  
При ед​ри​те прат​ки се съз​да​ва ор​га​ни​за​ция на пре​воз от вра​та до вра​та.
Д) Сфе​ра на ефек​тив​но при​ло​же​ние на раз​лич​ни​те ви​до​ве Т:

= во​ден и жп Т са сфе​ра на дъл​ги раз​с​то​я​ния по​ра​ди го​ле​мия обем на на​чал​но-край​ни​те опе​ра​ции; 

= ав​то​мо​би​лен тран​с​порт – сфе​ра на къ​си раз​с​то​я​ния – ви​со​ки раз​хо​ди на еди​ни​ца про​дук​ция по​ра​ди раз​хо​да на го​ри​во. 

= въз​ду​шен тран​с​порт – сфе​ра на дъл​ги раз​с​то​я​ния. Ха​рак​те​ри​зи​ра се с го​ле​ми ра​хо​ди за го​ри​во. = ком​би​ни​ран тран​с​порт – ком​би​ни​ра пре​дим​с​т​ва​та на всич​ки ви​до​ве Т. 

Е) Ве​ли​чи​на на тран​с​пор​т​ни​те раз​хо​ди за пре​воз на еди​ни​ца обем или тег​ло то​вар 

Ж) Раз​хо​ди за под​гот​ви​тел​но-зак​лю​чи​тел​но опе​ра​ции и раз​хо​ди за вре​ме

= въз​ду​шен тран​с​порт – има до​пъл​ни​тел​ни изис​к​ва​ния за опа​ков​ка; лес​но то​ва​ре​не и раз​то​вар​ва​не, к’ оп​ре​де​ля кон​ку​рен​т​нос​по​соб​ност​та му; 

= ав​то​мо​би​лен Т – пре​дим​с​т​во​то му е лес​но​то то​ва​раз​т​во​ар​ва​не. Оси​гу​ря​ва ус​лу​ги от вра​та до вра​та. 

= ком​би​ни​ран – ком​би​ни​ра пре​дим​с​т​ва​та на дру​ги​те ви​до​ве Т. Ха​рак​те​ри​зи​ра се с мал​ки раз​хо​ди. 
= во​ден и жп – го​ле​ми раз​хо​ди

Видове товарни превози:
Според вида на съобщение – вътрешни и м/ународни

Според вида на транспорта – сухопътни (ЖП и автомобилен), водни (океански, морски и речен), въздушни, тръбопроводни, комбинирани.

Влияние на транспортния пазар в/у логистичната верига

Тр пазар представлява търсене и предлагане на Тр услуги.  Той е съвкупност от платежоспособно търсене на Тр услуги и съществуващите възможнасти за негото задоволяване.

Етапите в развитието на Тр пазар са маркетингова концепция и социално-маркетинговата концепция. В момента в България действаща е маркетинговата. При нея не се отчита вредното влияние в/у околната среда.

Тр пазар оказва влияние в/у логистичните вериги и избора на превозвач. Съществуването на Тр пазар предполага конкуренция м/у превозвачите и възможност за избор от страна на клиентите. Освен конкуренция м/у превозвачите в рамките на един вид транспорт има конкуренция и м/у тоделните видове транспорт.

Основни причини за развитие на конкуренцията в сферата на товарния Тр: - промяна в размера, в структурата и направлението на товаропотоците

+ взаимозаменяемост на товарните Тр услуги

+ дерегулацията като средство за развитието на Тр пазар – отдръпването на държавата от управленитето на количеството на Тр услуги. Остава ангажимента за управление на качеството, който се осъществява чрез лицинзиране на превоздачите

Проявление на конкуренцията в Тр отрасъл:

+ по отнощение на обслужването на едни и същи маршрути – това е т.нар. извъценова конкуренция. Тя може да е по отношение на качеството на извършваната услуга м/у превозвачи в отделни Тр отрасли и в зависимост от степента на развитие на Тр пазар

+ ценова конкуренция – държвата я регулира като фиксира долна и горна граница за предлаганите цени.
Системи  за  траспортиране на товари
Възможност за ползване на м/ународно съощение:

Куриерски услуги – дребни пратки със силно изрaзен момент на спешност. 
Въздушни групажни превози – използват се за превозване на дребни, съвместими и спешни пратки. Целта е минимизиране на Тр разходи. Въздушно чартърни превози – за спешни пратки с голям обем и тегло (от типа ULD). 
Комбинирани превози от типа “кораб-самолет” – използват се за м/уконтинетални разстояния и за по-бавни пратки. 
Морски превози (биват LCL и FCL) – използват се за превоз на грухажни контерйнерни пратки.

Системи за м/ународни превози в Европа:
Блок-влак – целта е директен превоз по железница от врата до врата. Река-автомобил – използва се река Дунав. 
Чисто автомобилен – удобен до 2000 км. 
Железница-автомобил (pigy back)– автомобила се качва на влакова композиция. 
Система Рола – автомобили в/у ЖП платформа.

Компоненти на Тр товари в рамките на една държава:
Система за групажни превози – при дребни съвместими пратки от един до друг район

Директен превоз –добра система за дътрешно съобщение. Няма междинно претоврване

Експресни – товарите се обработват се приоритет, при по-високи скорости и за по-кратко време

Пакетни – обработват се и се доставят с приоритет пощенски пратки.

За оптималното протичане на Тр процес от гледна точка на логистиката е необходима и дистрибуция на товарите – ежедневно събиране в договореното време, което е гъвкаво и приспособимо при колебания в количеството на пратките, пълно обозначаване на товара, съпроводителни документи, електронен обмен да данни, проследяване чрез информационна система, услуги с наложен платеж, извършване на превоз на опасни товари и допълнителни услуги (срок на доставка, превоз при постоянна температура  или друг специален режим)

Вземане на Тр решение – включва избора на превозвач, транспортно средство, сключване на превозен договор (включващ всички  условия + правата и задълженията на страните). Основни документи при този метод за вземане на решения са превозни и други документи свързани с превоз – застрахователни полици.

Възможности за осъщестяване на превоз:

А.) Собствен транспорт – търговецът или снабдителя разполага със собствен парк от транспортни средства и персонал, който да ги управлява. Може да бъде и нает. Организацията на Тр превоз се извършва от търговеца. Може да има достъп до личен инфраструктурен пункт.

= Предимства: възможност за контролиране на оперативите разходи и независимост от конюнктурните условия на Тр пазар; установавяне на единна технология на превозите и товаро разтоварните  операции; подходящ е при дистрибуция на еднотипни товари, при постоянен товаропоток и в големи количества.

= Недостатъци: необходимостта да се организира и управлява неприсъща дейност; ремонтни операции и поддържнае на парка; ръководство на водачите; задържане на инвестираните средства.

= Препоръки: Този вид Тр  се използва предимно в градски условия, за товарни автомобили до 5 т. За вътрешнозаводски Т.

Б.) Наемане на превозвач – чрез директен контакт с предозвача се сключва превозен договр и се разпределят задълженията при разпределяне на превоза. 

= Проблеми: поради пазличия в интересите може да не се получи съгласуваност в цената; рекламации и обратни искове към превозвача за некачествено получена Т услуга; решения и установяване на договорни отношения с един или повече превозвачи; липсва директна връзка със следващия превозвач при комбиниран Т. 

= Предимства: директен контакт и пряко договаряне на цени и условия. 

= Препоръки: непрекъснати пазарни проучвания и използване при ритмични превози на определени количества (рейсов принцип).

= Начини за реализиране:

Обществен превозвач – когато има дребни пратки, к’ могат да бъдат групирани и които се нуждаят от спешна доставка. По този начин се превозват: генерални  опаковани товари, пълни контейнери. Защото обществените превозвачи поддържат разработени системи за транспорт. 

Частни превозвачи – с тях се сключва договор, който не е за конкретния превоз, а за определен период от време, т.е. това е алтернатива на собствен трансопрт. Критерий е условията, к’ се предалгат и цената.

При извършване на изолирани превози в големи количества се наема превозвач само за един превоз (чартърен превозвач)

Посредници в логистичната верига: Спедитори, агенти и брокери. 

= Предимства: специалист по Т поема отговорността да управлява превозния процес. 

= Недостатъци: липсва достъп до превозвача; оскъпяване на превозната услуга; възможна некомпетентност на спедитора. 

= Препоръки: използване при превоз на дребни пратки (с цел групаж); проучване на посредника. 

А.) Агенти и брокери – те действат предимно в морския транспорт, т.нар. “открит фрахтов пазар”.

Б.) Спедитори – оказват помощ и съвети при дребни пратки и при нужда от изгодни и ефективни Т цени. Сключват превозен договор и организират доставката от името на товародателя. Имат и други логистични функции: складиране; опаковка; маркировка; групиране; контейнеризиране; осигуряват документооборота – издаване и комплектуване на съпътстващите пратката документи; съпътстващи операции – каргозастраховане, получаване на акредитивни суми, активизация на товари;

Тр  В МАТЕРИАЛНОТО ПРОИЗВОДСТВО

Фактори, определящи обема на товарните превози:

Степен на развитие на материалното производство – измерва се с БВП.

Степен на специализация и коопериране на производството – определя нуждата от допълнителни Т операции.

Структура на материалното производство – изисква усъвършенстване на териториалното разположение на производствените сили с цел спестяване на Т разходи; приближаване на производството към източника на суровини – дава конкурентни предимства, чрез намаляване на Т разходи и увеличаване на заетостта; сезонността на някои производства създава неравномерност на транспортирането.

Структура на потреблението – индустриалните товари се организират на партиди по определени направления; а продуктите за крайно потребление се организират като дребнопартидни товари и изискват съвместяване на маршрутите, по-голяма честота на разположение на опорните пунктове и повече на брой междинни претоварвания.

Комплексно влияние на факторите – измерва се чрез коефициент на превозимост на товарите. То е отношение на обем на превозната продукция към обем производство. Увеличаването на коефициента, означава уевличение на превозната работа.

Качество на превозите

Качество – съвкупност от характеристики, които определят потребителната стойност на превозите. В транспорта съществува система от показатели за оценка на качеството и тази система се формира от следните грпи и показатели:
1) Технически показатели:
1.1 Товароспособност (Тсп.) – тя показва колко тона могат да се натоварят в едно возило.

1.2 Товаровместимост (Твм.) – показва колко е полезния обем на возилото.

1.3. Тара (G) – собственото тегло на возилото

1.4. Разход на гориво

1.5. Техническа скорост – максималната скорост на движение на возилото:
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, където: S – пробег на возилото и tдв. – чисто време на движение на возилото.

2) Технико-експлоатационни показатели:
2.1 К1 – коефициент за използване на товароспособността:
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, където:

Q – фактически натоварени тонове

Tсп. – товароспособност
j – брой превозни средства

t – време за експлоатация.

2.2 К2 – коефициент за товаровместимост:
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, където:

Z – полезен обем на превозното средство

Tвм. – товаровместимост

j – брой превозни средства
t – време за експлоатация.

2.3  К3 -  коефициент на тарата:
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 - получаваме с 1 тон собствено тегло, колко тона се превозват

2.4. Експлоатационна норма на разход на гориво (ЕН):

2.5. Експлоатационна скорост:
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 – време за технологични престои.

3) Технико-икономически показатели:

3.1. Масовост на превозите – количеството товари, които могат да се превозят за единица време – класификация спрямо този показател:

Морски, Речен, ЖП, автомобилен, въздушен

3.2 Сигурност – вероятността за не настъпване на транспортно произшествие:

Въздушен, автомобилен, ЖП, воден

3.3 Редовност – честота на връзките между 2 пункта:

ЖП, автомобилен, воден, въздушен.

3.4. Търговска скорост:
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4) Икономически показатели:

4.1. Капиталоемкост – необходимите инвестиции за устрояване на даден вид транспорт на единица превозна работа (тонкм):

Въздушен, ЖП, автомобилен, речен, морски

4.2. Енергоемкост: Въздушен, автомобилен, ЖП, воден

4.3. Трудоемкост: автомобилен, ЖП, въздушен, речен, морски.

4.4. Себестойност на превозите – това са експлоатационните разходи на 1 тонкм.
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EP = EP(зав.) + ЕР(уп.):


- EP(зав.) – зависещи от обема на превозите


- EP(уп.) – условно-постоянни разходи.

EP(зав.) = а.Q.l, където а е определена стойност.

(ЕР са разходи за: гориво, ел. енергия, за трафични нужди, разходи на пътуващия персонал, амортизации).
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ЕР(уп.) = b (константа).
(това са разходите за издръжка на терминали, летища и т.н.).
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При строеж и разширение на 

съществуващи постойки

 


Оттук следва 
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Най-ниска себестойност (по средна велчина):

Морски, речен, автомобилен, ЖП, въздушен.

Онези видове транспорт, при които условно-постоянните разходи имат нисък относителен дял са ефективни при превоз на дълги разстояния.

Водния транспорт е ефективен при масови товари на дълги разстояния.

ЖП транспортът е ефективен при превоз на масови товари на средни и дълги разстояния

Въздушния – дребно-партидни товари на дълги разстояния.
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При строеж и разширение на съществуващи постойки
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