Системи  за  траспортиране на товари
Възможност за ползване на м/ународно съощение:

Куриерски услуги – дребни пратки със силно изрaзен момент на спешност. 
Въздушни групажни превози – използват се за превозване на дребни, съвместими и спешни пратки. Целта е минимизиране на Тр разходи. Въздушно чартърни превози – за спешни пратки с голям обем и тегло (от типа ULD). 
Комбинирани превози от типа “кораб-самолет” – използват се за м/уконтинетални разстояния и за по-бавни пратки. 
Морски превози (биват LCL и FCL) – използват се за превоз на грухажни контерйнерни пратки.

Системи за м/ународни превози в Европа:
Блок-влак – целта е директен превоз по железница от врата до врата. Река-автомобил – използва се река Дунав. 
Чисто автомобилен – удобен до 2000 км. 
Железница-автомобил (pigy back)– автомобила се качва на влакова композиция. 
Система Рола – автомобили в/у ЖП платформа.

Компоненти на Тр товари в рамките на една държава:
Система за групажни превози – при дребни съвместими пратки от един до друг район

Директен превоз –добра система за дътрешно съобщение. Няма междинно претоврване

Експресни – товарите се обработват се приоритет, при по-високи скорости и за по-кратко време

Пакетни – обработват се и се доставят с приоритет пощенски пратки.

За оптималното протичане на Тр процес от гледна точка на логистиката е необходима и дистрибуция на товарите – ежедневно събиране в договореното време, което е гъвкаво и приспособимо при колебания в количеството на пратките, пълно обозначаване на товара, съпроводителни документи, електронен обмен да данни, проследяване чрез информационна система, услуги с наложен платеж, извършване на превоз на опасни товари и допълнителни услуги (срок на доставка, превоз при постоянна температура  или друг специален режим)

Вземане на Тр решение – включва избора на превозвач, транспортно средство, сключване на превозен договор (включващ всички  условия + правата и задълженията на страните). Основни документи при този метод за вземане на решения са превозни и други документи свързани с превоз – застрахователни полици.
Тр  В МАТЕРИАЛНОТО ПРОИЗВОДСТВО

Фактори, определящи обема на товарните превози:

Степен на развитие на материалното производство – измерва се с БВП.

Степен на специализация и коопериране на производството – определя нуждата от допълнителни Т операции.

Структура на материалното производство – изисква усъвършенстване на териториалното разположение на производствените сили с цел спестяване на Т разходи; приближаване на производството към източника на суровини – дава конкурентни предимства, чрез намаляване на Т разходи и увеличаване на заетостта; сезонността на някои производства създава неравномерност на транспортирането.

Структура на потреблението – индустриалните товари се организират на партиди по определени направления; а продуктите за крайно потребление се организират като дребнопартидни товари и изискват съвместяване на маршрутите, по-голяма честота на разположение на опорните пунктове и повече на брой междинни претоварвания.

Комплексно влияние на факторите – измерва се чрез коефициент на превозимост на товарите. То е отношение на обем на превозната продукция към обем производство. Увеличаването на коефициента, означава уевличение на превозната работа.

Рационализиране и оптимизиране на товарните превози. 
Нерационални са превозите, к’ водят до прекомерно увеличаване на транспортните разходи. 

Видове: насрещни (един товар се превозва и в двете посоки на един участък на транспортната мрежа; или се превозва по два успоредни участъка от  различни видове транспорт; използване на празни транспортни средства за попътно натоварване); излишно дълги превози (получаване на даден вид товар от отдалечен пункт, при наличие на по-близък); повторни превози (един и същ пункт получава и изпраща превоза. Това все пак се налага понякога).
Нерационалността на превозите влияе негативно в/у цялостната логистична верига, защото се увеличават разходите за спомагателни операции (товаро-разтоварни дейности).

Основни насоки за рационализиране на транспорта (Т)

1. Усъвършенстване на териториалното разположение на производството във връзка със захранването със суровини и потребелението на крайни продукти. От гледна точка на превозвачите това не е изгодно, защото нямат заетост.

2. Използване на възможностите за преразпределение на товарните превози м/у отделните видове Т. (за къси разстояния се използват автомобили, за средни и дълги – ж.п. Т (при м/ународните превози е сложно използването на ж.п. Т, тъй като ж.п. с-мата не е уеднаквена в различните страни.

3. Увеличаване на първичната обработка на масовите продукти в мястото, където се добиват. По този начин се транспортират готови продукти с индустриално потребление.

4. Намаляване на разликата м/у експлоатационните тонкилометри и тарифните тонкилометри. Това е разликата м/у изработения и заплатения обем транспортна работа.

Рационализиране и оптимизиране на превозните процеси

Рационализирането е съвкупност от целенасочени действия, които се предприемат въз основа на предварително разработен план. На практика в логистичната фирма плана е в следствие от обема на поръчките за доставки, потребностите от суровини и материали, от всички видове договори, сключени с контрагенти.
1. Плавно и благоприятно протичане на пространственото преместване на товарите (това увеличава качеството на обслужване на клиентите). Създават се условия за спазване срока на доставка и запазване потребителските с-ва на транспортираните продукти.
2. Свеждане до минимум на транспортните разходи – за всеки отделен случай се прави поотделно.

3. Цена на транспорната услуга (не е основен фактор, но силно интересува клиента).
Избор на маршрут – основни моменти за построяване на маршрут:

1. Избор на вида Т
2. Елементи на маршрута (опорни пунктове): начален, междинен и краен пункт.

А.) Избор на начален пункт. Начален пункт – мястото, където се извършва събиране и генериране на пратките.
– според предназначението – базата, където са транспортните средства (съхранение, обслужване, ремонт)

– според търговското разположение, от гледна точка на дейността и контактите с клиентите.
Наименования на начални пунктове: разпределителна гара, контейнерен терминал, спедиторски склад и др.
Б.) Избор на краен пункт:
Извършват се разтоварни дейности и получаването от крайните потребители. Важно е разположението на пункта от гледна точка на комуникациите с потребителите.

В.) Избор на междинен пункт:
Междинен пункт е необходим ако има междинно претоварване и ако се налага престой и спиране по технически съображения (може да се съчетае и с търговски съображения). Това е въпрос на организация на транспорта.
---------------------------------------

2) Групажни пратки (транспорт) – групажна пратка се изпраща от един до друг спедитор, а се формира от пратки на различни товародатели, предназначени за различни товарополучатели. Чрез оферта спедиторът съобщава на своите клиенти за дестинацията, която може да осигури честотата на клиентите, евентуалните превозвачи. Клиентите изпращат писмена заявка до спедитора и тя изпълнява функцията на договор. Клиентът посочва писмено: име, адрес, маса, опаковка, тара. Ако има специални изисквания, относно манипулирането на пратката и нейния статут. Спедиторът писмено потвърждава приемането на заявката, като укаже мястото и датата, на които пратката трябва да бъде доставена от спедитора. Спедиторът прави резервация по системата SITA като същевременно приема всички документи, съставящи групажа (може и да застрахова стоките) и сключва договор със съответната авиокомпания чрез т. нар. Master Airwaybill, в която групажа има статут предплатено навло. За конкретните пратки има House Airway bill, които са с дължимо навло. След сключване на договора спедитора предава пратката на агента на авиокомпанията и той има задължението да натовари пратката, да осигури лист на натоварването, митнически манифест, а спедитора е длъжен да информаира получаващия спедитор (чрез Pre Alerte) за експедицията на пратката, номер на полета, час на пристигане. Получаващия спедитор е длъжен да се появи в митницата на получаващата аерогара, да провери документите за съответствие. Спедиторът е длъжен да информира крайните получатели за пратката на техен адрес, да разработи цесия за всяка една пратка, с която да прехвърли своето право на разпореждане върху получателите и да събере необходимите навла. Получаващия спедитор изпраща сумата на изпращащия и разликата в навлата се поделя между тях. Групажната пратка е ефективна, защото:

1) Съкращава се общото време за обработка и превоз на пратките;

2) Договарят се по-изгодни ценови условия, поради фактора, че спедитора е редовен клиент на превозвача.

3) По-ниските надла са и в следствие на уедряване на пратките.

3. Комбиниран транспорт (като услуга) – такъв, който се извършва с един превозен документ, а в него участват различни превозвачи; мулти-модални превози – те се управляват от един оператор, а отделните модули се изпълняват от различни видове транспорт. 

Логистични превози – оптимизира се движението на стоково-материалните ценности с оглед общите разходи за производство, транспорт и търговия да бъдат минимални.

Предпоставки:


а) правни регламенти:


- съглашение за комбиниран транспорт (AGT);


- съглашение за изграждане на европейска мрежа за комбиниран транспорт, която включва: по-важните ЖП магистрали; пътни магистрали; логистичните центрове, където ще става смяната на вида на транспорта; граничните пунктове; фериботни линии и пристанища в Европа.


- наличието на интермодални товарни единици – транспортни средства, които отговарят на различни изисквания.


1. Притежават достатъчно здравина за многократна употреба;


2. Имат конструкция, която улеснява товаро-разтоварните операции и претоварните операции.


3. Имат стандартни захватни приспособления, за да могат да се обработват със стандартна товаро-разтоварна техника.


4. Стандартни минимални и максимални размери.


Това са контейнерите – по ISO те биват:


Категория “А” – морски контейнери;


Категория “B” – сухопътни контейнери;


Категория “С” – евро-контейнери – сухопътни.


Сменяеми каросерии – с различни модификации с максимална товароспособност – до 32 т и 36 т.


- наличието на технологии за комбиниран транспорт:


1. Контейнерни превози.


2. Комбинации суша-вода (Ro-Ro; Ro-la);

3. Бимодални системи.


- подходяща тарифна политика.
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